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Sobre o IPECE Informe

A Série IPECE Informe disponibilizada pelo Instituto
de Pesquisa e Estratégia Econdmica do Ceara (IPECE),
visa divulgar andlises técnicas sobre temas relevantes de forma
objetiva. Com esse documento, o Instituto busca promover debates
sobre assuntos de interesse da sociedade, de um modo geral, abrindo
espaco para realizagao de futuros estudos.

Nesta Edig¢ao

O presente Informe tem por objetivo analisar a evolugdo da taxa de
motorizag&o entre os anos de 2011 a 2016, realizando uma avaliagéo
comparativa deste indicador para o Brasil, a regi@o Nordeste e o
estado do Cear3, ressaltando-se que também foi analisada a situagao
do indicador para 0s municipios cearenses.

Quanto ao Ceara, a taxa de motorizagéo no ano de 2011 era de 22,83,
elevando-se nos anos seguintes até atingir o indice de 32,45 veiculos
para cada 100 habitantes em 2016, correspondendo a terceira maior
taxa entre os estados nordestinos, atras apenas dos estados do Rio
Grande do Norte e Piaui.

Ressalta-se que o crescimento do indicador pode implicar na elevagéo
do tempo de deslocamento casa-trabalho da populagdo, causando
impactos também na saude e no meio ambiente. Desse modo,
observa-se que 0 aumento das taxas de motorizagdo € um fenémeno
complexo, com efeitos diretos nas condicdes de mobilidade urbana e,
consequentemente na qualidade de vida da populagao.


http://www.ipece.ce.gov.br/

1. Introducéo

O presente Informe tem por objetivo analisar a evolucdo da taxa de
motorizacdo entre os anos de 2011 a 2016, realizando uma avaliagcdo
comparativa deste indicador para o Brasil, a regido Nordeste e o estado do
Ceara. A motivacao principal do trabalho da-se pela notéria importancia desse

indicador para as acoes de politicas publicas de mobilidade urbana.

Menciona-se que as transformacdes socioecondmicas experimentadas
pelo Brasil nos ultimos anos proporcionaram mudancas nos padrées de acesso
a bens de consumo em todas as camadas sociais, e 0 automovel e a

motocicleta estdo entre os bens de consumo cada vez mais acessiveis.

Diversos fatores podem explicar 0 aumento da aquisicdo de veiculos,
como as politicas de facilitagdo do acesso ao crédito, medidas de exoneracao
fiscal, como por exemplo, a reducdo de Imposto sobre Produtos

Industrializados (IPI), além do aumento da renda das classes “D” e “E”.

A taxa de motorizacéo corresponde ao percentual da divisdo da frota de
veiculos pela populacao total de certa area geogréfica, que pode ser um pais,
Estado ou municipio (IPECE, 2017). O célculo desse indicador foi realizado a
partir de informacdes da frota de veiculos, fornecidas pelo Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN, e da estimativa da populacdo anual,

calculada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE.

Ressalta-se que, neste estudo, em relacdo aos tipos de veiculos
somados ao valor que consta como “frota total” esta incluso: automoveis,
bondes, caminhdes, caminhdo trator, caminhonete, camioneta, chassi
plataforma, ciclomotores, motocicletas, ©6nibus, quadriciclos, reboques,

semirreboques, side-cars, tratores esteira, tratores roda, triciclo e utilitarios.

Este Informe encontra-se dividido em quatro secdes: Introducao;
Evolugdo da taxa de motorizacdo no Brasil, Nordeste e Ceara; Mobilidade
urbana; Algumas iniciativas atuais; e a Secdo 5, com as Consideracdes finais

da pesquisa.
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2. Evolucao dataxa de motorizacao no Brasil, Nordeste e Ceara.

No periodo de 2011 a 2016, recorte temporal deste trabalho, a taxa de

motorizacdo no Brasil passou da taxa de 36,66 no ano de 2011 para 45,5 em
2016 (Grafico 1). A frota total de veiculos no pais em 2011 era de 70.543.535

unidades, sendo que no ano de 2016 este valor elevou-se para 93.867.016

veiculos (Grafico 2), representando uma taxa de crescimento relativo de

33,06%.

Figura 1: Evolucéo da taxa de motorizac&o (%) no Brasil (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN/IBGE. Elaboracgéo: IPECE.

Figura 2: Evolucao da frota de veiculos (N°) no Brasil (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN. Elaborac¢éo: IPECE.
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Esse incremento implica em transformacdes no cotidiano dos grandes
centros urbanos brasileiros e evidencia a importancia da efetivacéo de politicas
publicas de mobilidade urbana em todo o territrio nacional.

Ressalta-se que segundo o Observatorio das Metrépoles (2015), houve
um acentuado crescimento da frota de veiculos no pais, especialmente nas
regides metropolitanas, nos ultimos anos, corroborando, desse modo, 0s
resultados identificados nesta pesquisa.

No tocante a distribuicdo geografica do indicador, os Mapas 1 e 2
mostram a evolucdo da taxa de motorizacdo para os anos de 2011 e 2016,
averiguando-se que em 2016 os estados da regido Nordeste possuem menores

taxas quando comparados aos das regides Sudeste, Centro-Oeste e Sul.

Mapa 1: Taxa de motorizacdo no Brasil Mapa 2: Taxa de motorizacdo no Brasil
no ano de 2011. no ano de 2016.
TAXA DE MOTORIZAGAO NO BRASIL - 2011 TAXA DE MOTORIZAGAO NO BRASIL - 2016
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Nao obstante, cita-se que o Nordeste apresentou as maiores taxas de
crescimento anual da taxa de motorizagdo entre as macrorregioes brasileiras
no periodo avaliado, destacando-se a influéncia das regides metropolitanas de

Fortaleza, Salvador e Recife no aumento desses indices.
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No ano de 2011, a taxa de motorizacédo na regido Nordeste correspondia
a 20,03 veiculos por 100 habitantes, enquanto que em 2016 esse valor passou
para 28,08 veiculos a cada 100 habitantes. A Figura 3 representa a evolucao

da taxa de motorizacdo no Nordeste segundo o recorte temporal da pesquisa.

Figura 3: Evolucéo da taxa de motorizacéo (%) no
Nordeste (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN/IBGE. Elaboracéo: IPECE.

Por sua vez, a frota total de veiculos na regido em 2011 contava com
10.721.675 veiculos, passando em 2016 esse valor para 15.984.360 veiculos,

conforme indicado na Figura 4.

Figura 4: Evolucao da frota de veiculos (N°) no Nordeste (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN. Elaboragéo: IPECE.
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Quanto ao Ceara, a taxa de motorizacao no ano de 2011 era de 22,83,

elevando-se nos anos seguintes até atingir o indice de 32,45 veiculos para

cada 100 habitantes em 2016 (Figura 5), correspondendo a terceira maior taxa

entre os estados nordestinos, atrds apenas dos estados do Rio Grande do

Norte e Piaui. Comparando o valor do indicador com a média nacional

(45,55%) e regional (28,08%), observa-se que o Ceara tem uma taxa de

motorizagao superior a da regido Nordeste, mas inferior a média do pais.

Figura 5: Evolucdo da taxa de motorizacdo no Ceara (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN/IBGE. Elaboragéo: IPECE.

No tocante a frota de veiculos, menciona-se que 0 crescimento no

estado do Ceara foi bastante significativo entre os anos de 2011 e 2016,

passando de 1.947.552 unidades em 2011 para 2.909.172 veiculos no ano de

2016, um aumento relativo de aproximadamente 50%, como ilustrado no

Gréfico 6.

Figura 6: Evolucao da frota de veiculos no Ceara (2011 — 2016).
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A Tabela 1 exibe os municipios que tiveram as 10 maiores e menores

taxas de motorizacdo para os anos de 2011 e 2016, observando-se que 0s

municipios de Ipaumirim, Pereiro, Tabuleiro do Norte, Limoeiro do Norte e

Guaramiranga obtiverem os maiores indices em 2016, enquanto que Aiuaba,

Umirim, Acarape, Ereré e Palméacia detiveram as menores taxas no citado ano.

Tabela 1. Taxa de Motorizacdo (%) — Ceara e os 10 maiores e menores
municipios — 2011 e 2016.

Municipio | 2011 | Municipio | 2016

Ceara 21,92 Ceara 32,93
10 maiores 10 maiores

Ipaumirim 56,82 Ipaumirim 78,58
Tabuleiro do Norte 39,16 Pereiro 61,81
Limoeiro do Norte 33,62 Tabuleiro do Norte 57,28
Russas 31,39 Limoeiro do Norte 49,99
Sobral 31,06 Guaramiranga 45,87
Iguatu 30,80 Iguatu 45,46
Fortaleza 30,72 Russas 45,34
Pereiro 30,42 Tiangua 44,82
Tiangua 29,77 Sobral 43,02
Sao Joao do Jaguaribe 28,96 S0 Jodo do Jaguaribe 42,43
10 menores 10 menores

Granijeiro 5,19 Granijeiro 10,76
Umari 7,24 Umari 14,33
Ereré 7,25 Guailba 14,61
Salitre 7,86 Salitre 15,23
Barroquinha 8,22 Miraima 15,39
Aiuaba 8,67 Palméacia 15,40
Guailba 8,70 Ereré 15,49
Umirim 8,82 Acarape 15,84
Granja 9,08 Umirim 15,99
Miraima 9,13 Aiuaba 16,01

Fonte: DETRAN-CE/IBGE. Elaboracéo: IPECE.

Os Mapas 3 e 4 mostram a evolucdo das taxas de motorizacdo para 0s

municipios cearenses atinente aos anos de 2011 e 2016, verificando-se um

acentuado crescimento no periodo estudado.

Nordeste e Brasil — 2011 a 2016.”
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Mapa 3: Taxa de motorizacdo no Ceara Mapa 4: Taxa de motorizacdo no Ceara
no ano de 2011. no ano de 2016.

TAXA DE MOTORIZAGAO NO CEARA - 2011 TAXA DE MOTORIZAGAO NO CEARA - 2016
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Destaca-se a forte influéncia da motocicleta na elevacdo das taxas de
motorizacdo em todo o pais. Em 2011, a frota de motocicletas no Brasil, que
era de 15.579.899 unidades, chegou a marca de 20.942.633 motos em 2016,
um acréscimo de mais de cinco milhdes de veiculos. As motocicletas
correspondem a 22,31% da frota de veiculos nacional (DENATRAN, 2017). A
Figura 7 ilustra a evolugcéo das frotas de automoveis e motocicletas no Brasil
entre os anos de 2011 a 2016.
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Figura 7: Distribuicao da frota (N°) de motocicletas e automdveis no
Brasil (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN. Elaboragéo: IPECE.

A regido Nordeste apresentou um significativo crescimento na frota de
motocicletas no periodo estudado, passando de 3.986.058 unidades em 2011
para 6.107.168 motos no ano de 2016, atingindo um valor bem préximo ao

namero de veiculos (Figura 8).

Figura 8: Distribuicdo da frota de motocicletas e automéveis no
Nordeste (2011 — 2016).

7,00 -

6,50 - 6,33

6,00 - 6,11

5,50 -
5,00 - Motocicletas
=@— Automoveis

Em milhGes

4,50 ~
4,00 -+ 3,99

3,50 -

3,00 T T T T T 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: DENATRAN. Elaborac¢éo: IPECE.
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No tocante ao Ceara, dentre os 184 municipios do Estado, apenas 11
(5,9%) apresentam a frota de carros superior a frota de motocicletas, sendo
eles: Fortaleza, Caucaia, Maracanau, Tiangua, Pacajus, Aquiraz, Cascavel,
Beberibe, Ipaumirim, Chorozinho e Fortim. A quantidade de motocicletas no
Estado cresceu 34,68% no periodo pesquisado, passando de 838.004 motos
em 2011 para 1.282.954 no ano de 2016 (Figura 9).

Figura 9: Distribuicdo da frota de motocicletas e automoveis no Ceara (2011 — 2016).
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Fonte: DENATRAN. Elaboracgéo: IPECE.

O Mapa 5 ilustra a predominancia das motocicletas nas frotas municipais
na quase totalidade dos municipios cearenses, onde tem-se na legenda do
mapa a cor vermelha referente as motocicletas e a cor azul atinente aos

automoveis.

Ressalta-se que o crescente nimero de motocicletas no Estado nos
altimos anos pode ter colaborado para a elevacao dos indices de acidentes de
transito, uma vez que entre todos os acidentes registrados no Ceara no ano de
2016, 35,34% das vitimas fatais e 57,38% das vitimas ndo fatais eram
motociclistas (DETRAN-CE, 2016).
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Mapa 5: Comparativo dos veiculos do tipo motocicleta e automével no Ceara no ano de
2016.
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No estado do Ceara, a distribuicdo dos grupos de municipios que
apresentaram, em 2016, as maiores frotas de motocicletas e automoveis,
respectivamente, encontra-se descrita nas Tabelas 2 e 3.
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Tabela 2: Dez maiores frotas de Tabela 3: Dez maiores frotas de

motocicletas no Ceara em 2016 automoveis no Ceara em 2016
Dez municipios com maior frota de Dez municipios com maior frota de
motocicletas no Ceara - 2016 automdveis no Ceara - 2016
L Numero de % do L NUmero de % do
Municipios motocicletas | Estado Municipios automéveis | Estado
Fortaleza 276.397 21,59 Fortaleza 580.457 53,83
Juazeiro do Caucaia 38.717 3,59
Norte 51610 4,03 Juazeiro do Norte 35.380 3,28
Sobral 42.492 3,31 Maracanau 29.904 2,77
Caucaia 32.765 2,55 Sobral 23.181 214
guatu 24.825 1,93 Crato 16.508 1,53
Maracanau 23.949 1,87 '
Crato 21.838 1,70 Iguatu 10.677 0,99
ltapipoca 20.236 1,58 Eusebio 9.493 0,88
Russas 18.708 1,46 Tiangua 9.470 0,87
Cratels 17.062 1,33 Maranguape 9.464 0,87

Fonte: DETRAN-CE. Elabora¢éo: IPECE.

Conforme os dados das referidas tabelas, tem-se que a capital cearense
detém mais de 50% da frota de veiculos do Ceard, enquanto que em relacéo
as motocicletas o percentual registrado foi de 21,59%. Destaca-se, ainda, a
predominancia de municipios das Regifes Metropolitanas de Fortaleza, Sobral
e Cariri entre as cidades que apresentam maiores frotas de veiculos, tanto de

motocicletas quanto de automéveis.

Neste contexto, cita-se que a probleméatica do uso excessivo de veiculos
automotores particulares nas ruas das grandes cidades brasileiras é notoria e

surte efeitos em diversos seguimentos da vida cotidiana da populagéo.

Dentre os principais efeitos da predominancia do automével como meio
de transporte urbano pode-se citar a degradacdo da qualidade de vida urbana,
com o aumento do nivel de stress e comprometimento do rendimento do
trabalho dos usuérios do trafego, aumento progressivo do congestionamento

nas cidades e aumento significativo na poluicdo sonora e atmosfeérica.

A partir do censo de 2010 foi inserida no questionario a pergunta sobre o
tempo de deslocamento casa-trabalho gasto pela populacdo brasileira,
fomentando dados sobre as condi¢des de deslocamento dos cidadaos no pais
e, no ano de 2010, quase 10% da populacéo brasileira levava mais de uma
hora até duas horas para se deslocar de casa até o trabalho.
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Deve-se considerar o processo de expansdao urbana, como a
conurbacdo das metrOpoles brasileiras ao analisar o aumento do tempo de
deslocamento dos trabalhadores, sobretudo, aqueles que moram em
municipios de regibes metropolitanas. Entretanto, o fator distancia ndo € o
anico responsavel pelos graves problemas de mobilidade presentes nas

grandes metropoles brasileiras.

Em relatorio que mede a efetividade dos indicadores da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana — PNMU, o Ministério das Cidades (2016) concluiu que o
crescimento do tempo de deslocamento casa-trabalho da populacdo urbana se
d4, entre outros fatores, pela a extensdo territorial do espagco urbano, a
deficiéncia do sistema de mobilidade urbana, principalmente no que tange ao
transporte de média e alta capacidade, assim como a distribuicdo ineficiente
das atividades no territorio das metropoles. E importante atentar, ainda, para 0s
custos sociais da dependéncia do automovel e do aumento das taxas de
motorizac¢do no pais (OBSERVATORIO DAS METROPOLES, 2015).

Dentre os problemas decorrentes dos transtornos do transito nas
grandes cidades, destaca-se o comprometimento da saude da populacdo. O
transito pode ser classificado como um dos maiores complicadores do estresse
da vida moderna nos grandes centros urbanos. Nao s6 os usuéarios sofrem com
0s inconvenientes decorrentes do transito intenso e congestionamentos, 0S
motoristas de transporte coletivo urbano estdo entre os mais afetados, estando
0 estresse, ansiedade, problemas gastrointestinais, pressdo alta, angustia,
problemas osteomusculares, obesidade, visdo irritada, agressividade,
problemas respiratorios, problemas auditivos entre os principais problemas de
salude e entre os motivos de afastamento temporario e definitivo do trabalho
desses profissionais (OTTANI e CARLOS, 2016).

Atualmente, o transito € um dos maiores causadores de morte em todo o
mundo, matando em média 3.400 pessoas por dia, segundo dados da
Organizacdo Mundial da Saude — OMS. No Brasil, apenas no ano de 2014
mais de 43 mil pessoas morreram em decorréncia de acidentes de transito,
sendo o0s motociclistas as principais vitimas fatais desses acidentes
(BRASIL, 2016).
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Segundo dados do Relatério de Acidentes de Transito Fatais da cidade
de S&o Paulo, produzido pela Companhia de Engenharia de trafego — CET, no
ano de 2015 apenas na capital paulista ha 2,7 mortes por dia resultantes de
acidentes de transito. No Estado do Ceara, foram registrados 27.900 acidentes
de transito no ano de 2016, sendo 2.088 obitos. Na cidade de Fortaleza, nesse
mesmo ano, ocorreram 21.099 acidentes, resultando em 336 vitimas fatais.
(DETRAN-CE, 20186).

As vitimas de acidentes de transito constituem-se em um grave
problema de saude publica, seja pelos gastos hospitalares, com auxilios e
pensbes da previdéncia, ou mesmo nos casos de 6bitos, em que chefes de
familia deixam de suprir economicamente o domicilio, resultando em

insufici€ncia econdmica aos demais membros da familia.

A emissdo de Gases do Efeito Estufa (GEE) e o comprometimento das
condicbes ambientais nos centros urbanos também sdo uma das
consequéncias negativas da elevagao das taxas de motorizacéo e a decorrente
ampliacdo do uso dos veiculos automotores, sobretudo os particulares. Em
nivel mundial, a participacdo do setor de transporte na emissdo de GEE'’s
corresponde a 20% do total, e no Brasil, esse setor corresponde a 9% das
emissdes de GEE, sendo as queimadas nas areas florestais responsaveis pela

maior parcela de emissfes, aproximadamente 70% (CARVALHO, 2011).

A tabela (4), abaixo, representa as emissdes relativas participacdo de
diéxido de carbono (CO2), principal poluente do grupo dos GEE, pelo

transporte urbano.
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Tabela 4: Emissao de CO2 por modal do transporte urbano

. Ocupagso i o
Madalidade quEIT:ﬁﬁ?m W:Mli'] dj Emissoesig dF Tﬂliﬁéﬂf msﬁé?]ilrﬁnmfide
Kg de Co,/Km Fﬁ-‘gfﬁi mi Co,fpass. km (metré=1) motorizadas’ (%)
Metrs 3,16 a00 0,0035 1,0 4
Binibus 1,28 80 0,0160 46 G0
Automovel? 0,19 1,50 0,1268 36,1 iz
Motodicleta 0,07 1,00 0,011 0,3 3
xg‘lﬂﬁ 128 1,50 0,8533 243,0 1

Fonte: Carvalho, 2011.

Infere-se dos dados que o uso do transporte individual motorizado é

responsavel pela maior parte das emissfes de gases poluentes nas areas

urbanas, mesmo correspondendo a aproximadamente 30% das viagens

urbanas. Ainda sob essa perspectiva, o 6nibus e o metrd, emite grande carga

de poluentes, entretanto, por serem transportes de grande capacidade,

possuem indice de emissdo muito inferior ao transporte individual. Com isso,

observa-se o peso da elevacdo das taxas de motorizacdo nos indices de

emissdo de poluentes e, consequentemente, na degradacdo da qualidade

ambiental nas areas urbanas.

Nordeste e Brasil — 2011 a 2016.”
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3. Mobilidade Urbana

bY

Mobilidade urbana diz respeito a condicdo em que se realizam os
deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano (BRASIL, 2012).
Torna-se um assunto de extrema importancia ao passo que mais de 80% da
populacdo brasileira reside em éareas urbanas. Essa grande massa
populacional, estimada em mais de 206 milhdes de pessoas (IBGE, 2016),
demanda infraestrutura e servicos para seus deslocamentos diarios, e 0s
problemas e insuficiéncias na mobilidade desse contingente populacional
influencia diretamente diversos outros fatores, como a rentabilidade econdmica,

o desenvolvimento sustentavel e a saude publica.

De acordo com o indice de Vulnerabilidade Social produzido pelo
Instituto de Pesquisa e Estratégia Econémica Aplicada - IPEA (2015), o tempo
gasto nos deslocamentos é uma importante medida de qualidade de vida,
sendo uma dos principais indicadores que compde a analise da qualidade de
infraestrutura urbana nos célculos da qualidade de vida e vulnerabilidade
social. Assim, quanto maior o tempo de deslocamento gasto pelo cidadao,
maior o indicativo de que ha falhas ou insuficiéncias na oferta de servicos de

transportes e na infraestrutura viaria urbana.

A lei de n° 12.587 de 03 de janeiro de 2012 institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Dentre as orientacdes dessa politica
que rege a mobilidade urbana no pais esta a “prioridade dos modos de
transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado”. Entretanto, na
realidade das cidades brasileiras essa diretriz n&o foi conduzida da forma ideal,
tendo em vista o peso ainda excessivamente grande do automovel particular
nas ruas das grandes cidades. Isso fica claro ao relembrar que, mesmo apoés a
publicacdo da referida lei, no ano de 2012, até o ano de 2016, as taxas de
motoriza¢ao no Brasil cresceram 16,05%, no Nordeste cresceram 26,82% e no
Ceara 28,97% (DENATRAN/IBGE, 2016).
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Desde o inicio do seu processo de industrializacdo e expansao urbana o
Brasil optou pelo modal rodoviario, em detrimento do ferroviario, por exemplo.
Esse fato pode ser explicado pela influéncia dos setores automobilisticos no
inicio desse processo de industrializacdo, sendo justificado assim o
desenvolvimento da infraestrutura urbana nacional voltada para o carro, como
a construcdo de rodovias que cruzam todo o pais, em detrimento da ferrovia,
que se tornou secundaria nas politicas de desenvolvimento publico da época.
Até hoje, a maior parte da producédo industrial ou de commodities nacional é

transportada pelo modal rodoviario.

Nos centros urbanos néo é diferente, o uso do carro é a primeira opgéo
de deslocamento da maior parte da populacdo. Essa caracteristica é explicada
pela juncdo de diversos fatores como a falta de estrutura, qualidade e a
inseguranca nos coletivos, os altos custos das tarifas dos transportes publicos,
a falta de estrutura das calcadas, irregulares e arriscadas, impossibilitando o
deslocamento a pé, além da cultura da posse do automdével como

representacao de status social.
4. Algumas iniciativas atuais

As cidades brasileiras, por seu processo histérico de crescimento urbano
desordenado e ndo planejado, sofrem com as condicBes restritas de
mobilidade urbana, sofrimento evidenciado pelas condicbes diarias de
engarrafamentos, acidentes, poluicdo, etc., entretanto, algumas medidas vem
sendo tomadas, sobretudo, em nivel municipal, em tentativas de suplantar
esses problemas e caminhar em direcdo a cidades mais estruturadas e

modernas.

Destaca-se como uma das iniciativas mais antigas no pais o Programa
de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores, popularmente conhecido
como rodizios de carro, implantado em 1997 na cidade de S&o Paulo, inovador,
a época, na tentativa de reduzir o niumero de carros nas areas centrais da
cidade. Entretanto, se mostrou insuficiente e o municipio de Sao Paulo

apresenta 0os maiores registros de engarrafamento do pais.
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O Programa de mobilidade Urbana de Brasilia, também conhecido como
Circula Brasilia, lancado em 2016, propde algumas medidas de incentivo a
desmotorizacdo, estando entre as ac¢des o estimulo do uso de meios néo
motorizados de transporte, reducdo do automovel na matriz de transporte, uso
de tecnologias mais limpas no transporte coletivo, monitoramento da qualidade
do ar com controle de emissdo de poluentes, incentivo ao uso de fontes

renovaveis de energia, entre outras.

A cidade de Fortaleza, por meio do escopo do plano de Acfes Imediatas
em Transporte e Transito (PAITT), vém tomando algumas medidas de
reestruturacao urbana de curto e médio prazo, como a revisdo de circulacao de
areas criticas, redesenho das rotas do transporte publico como implantacédo de
faixas exclusivas para transporte coletivo, reordenamento dos estacionamentos
rotativos, sistemas de bicicletas compartilhadas, expanséo de ciclovias e ciclo
faixas, entre outra medidas. Essas iniciativas se inserem na perspectiva do
Plano Fortaleza 2040 que, pautado em um urbanismo moderno e projetado
num prazo médio de 26 anos (2014-2040), busca combater a cidade dispersa e

reduzir a dependéncia do transporte motorizado.

A adocdo dessas iniciativas, além de implantacbes e reformas na
estrutura viaria tradicional, levaram a cidade de Fortaleza a ocupar a sexta
posicdo do ranking nacional em acessibilidade e mobilidade, em pesquisa
realizada pela empresa pela Urban Systems, especializada em pesquisas
qualitativas. Segundo essa pesquisa, Fortaleza esta atras apenas das cidades

de Sé&o Paulo, Brasilia, Rio de Janeiro, Curitiba e Belo Horizonte.
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5. Considerac¢des Finais

Buscar medidas de mobilidade urbana que sejam estruturalmente
eficientes, ambientalmente equilibradas e socialmente adequadas esta entre as
principais necessidades nas grandes cidades brasileiras, sobretudo frente ao
avanco do crescimento das metropoles nacionais e das taxas de motorizacao

por todos os Estados do pais.

O Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP,
(sigla em inglés: Institute for Transportation and Development Policy),
especialista na promoc¢éo de mobilidade urbana sustentavel e equitativa propoe
algumas medidas que possam ser tomadas, ndo sO no ambito da
administracdo publica, mas também da iniciativa privada e da sociedade civil
organizada. Entre essas medidas, pode-se citar o desestimulo ao uso do carro
particular, visando a reducéo das taxas de motorizacdo, com acdes e medidas
de limitar tanto a circulacdo de carros quanto o estacionamento, a adocao de
parquimetros, areas de estacionamento limitado, pedagios urbanos, zonas com

velocidade controlada, dentre outras.

Os servicos de transporte compartiihado também estdo entre as
iniciativas buscadas pelos cidaddos nas metropoles brasileiras como forma de
se locomover de forma mais rapida, barata e eficiente. Algumas medidas
inovadoras de aplicativos para smartphones tem ganhado espaco e oferecem

servicos como carona compartilhada ou revezamento de carros particulares.

Sob uma perspectiva urbanistica, Nilo (2014) atenta para a
responsabilidade da motorizagdo no processo de formacdo de cidades
dispersas, e aponta para 0s erros recorrentes dos administradores em tentar
resolver a problemética da mobilidade urbana por meio da abertura de novos
espacos para veiculos de forma incremental, continua e infinita, e ressalta a
necessidade de mudancas estruturais e culturais de longo prazo, em uma

tentativa de ressignificar a complexa estrutura urbana contemporanea.
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Diante dos dados expostos, observa-se que o aumento das taxas de
motorizacdo € um fenbmeno complexo, com efeitos diretos nas condi¢des de

mobilidade urbana e, consequentemente na qualidade de vida da populacéo.

Nesse sentido, observa-se, que trabalhar politicas publicas de
mobilidade urbana é uma tarefa complexa, que deve ser analisada de forma
multi e transdisciplinar, envolvendo desde setores vinculados ao transito,
seguranca publica, construcdo civil e mercado imobiliario, instituicdes de
fiscalizacdo e controle ambiental, além da iniciativa privada, o governo e a

sociedade.

IPECE | INFORME n° 118: “Analise comparativa da taxa de motorizagdo do Ceara, 21
Nordeste e Brasil — 2011 a 2016.”



Referéncias

Batista, Maria Helena Moraes. O consumo do carro como elemento de
identidade social. In lll Seminario Regional Comércio, Consumo e Cultura nas
cidades. Sobral, 2017.

BRASIL. Departamento Nacional de Transito - DENATRAN. Brasilia, 2016.

BRASIL, Ministério das Cidades. Indicadores de efetividade da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Brasilia, 2016.

Carvalho, Carlos Henrique Ribeiro de. Emissdes relativas de poluentes do
transporte urbano. Boletim regional, urbano e ambiental. IPEA, 2011.

IPEA - Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica Aplicada. Atlas da
vulnerabilidade social nos municipios brasileiros / editores: Marco Aurélio
Costa, Barbara Oliveira Marguti. — Brasilia: IPEA, 2015.

Nilo, Fausto. Cidades acessiveis: emergéncias e planejamento de longo prazo.
In: Fortaleza 2040, Edig6es IPLANFOR — Série Fortaleza 2040 — n°1 — 2014.

Observatoério das Metropoles (2015). Estado da motorizacdo individual no
Brasil Relatdrio 2015. Disponivel em: <
http://www.observatoriodasmetropoles.net/ >.

Ottani, Karen Patricia. Carlos, Caroline Mazon Gomes. Motoristas
Profissionais no Transito e suas Consequéncias. Junho/2016. Disponivel
em: https://psicologado.com/atuacao/psicologia-do-transito/motoristas-
profissionais-no-transito-e-suas-consequencias. Acesso em 17 jul. 2017.

IPECE | INFORME n° 118: “Analise comparativa da taxa de motorizagdo do Ceara, 29
Nordeste e Brasil — 2011 a 2016.”


https://psicologado.com/atuacao/psicologia-do-transito/motoristas-profissionais-no-transito-e-suas-consequencias
https://psicologado.com/atuacao/psicologia-do-transito/motoristas-profissionais-no-transito-e-suas-consequencias
https://psicologado.com/atuacao/psicologia-do-transito/motoristas-profissionais-no-transito-e-suas-consequencias
https://psicologado.com/atuacao/psicologia-do-transito/motoristas-profissionais-no-transito-e-suas-consequencias

